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1846 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ J¼lius 15.  Megny²lt az elsŖ gŖz¿zemŤ 

magyar vas¼tvonal Pest ®s V§cz kºzºtt. Ý  

ǒ J¼lius 17. Az, hogy milyen 

alapvetŖjelentŖs®ggel b²r az alapos, minden 

kºr¿lm®nyre kiterjedŖfigyelmŤ t§j®koztat§s, 

mely kicseng a Pesti H²rlap c. Đjs§gban a Pest-

V§c vas¼tvonal megnyit§s§r·l ²rt cikkbŖl. A 

cikk ®ljenzi az elsŖ magyar vas¼tvonal 

megnyit§s§t, d²cs®ri a vas¼ti kºzleked®s 

elŖnyeit, majd folytatja: ĂSzeg®ny magyar 

ember azonban ki t§rsaskocsin menne a 

vas¼thoz, s nem tud n®met¿l,nem igen a 

vas¼thoz juthatna, mert a vas¼thozvivŖ 

t§rsaskocsikonegyed¿l n®met nyelven van 

fel²rva, hogy a vas¼thoz j§rnakò. 

ǒ M§r az elsŖ v§ci vonat indul§sakor ®s 
®rkez®sekor, majd k®sŖbb a tºbbin®l is, az 

Ind·h§zakn§l az utasokat, ®s a k²s®rŖiket 

nagyhang¼ kapusok ®lŖsz·val, ®s csengŖj¿ket 

r§zva kºszºntik a sz¿ks®ges inform§ci·k 

(indul§s, ®rkez®s idŖpontj§r·l) tud·s²t§s§val. 

(Ezek a t®nyked®sek nevezhetŖk korai utas-

t§j®koztat§snak). A vonatra val· felsz§ll§st ®s 

lesz§ll§st pedig a kalauz seg²ti, ²rta az egyik 

¼js§g. 

ǒ Az elsŖ vas¼tbiztons§gi int®zked®sek, 

melyhez a Magyar Kºz®pponti Vas¼ti 

T§rsas§g, Pest v§ros§nak nemes Tan§cs§nak 

seg²ts®g®t k®ri, m§s idegen vasutakn§l 

fellelhetŖ esem®nyek t¿kr®ben.     Ý 

ǒ A legelsŖ magyar vas¼ti utas²t§st a Magyar 
Kºz®pponti Vas¼ti T§rsas§g a pest-v§czi vonal 

p§lyaŖreinek r®sz®re adt§k ki. Az utas²t§s 

term®szetesen n®met¿l is biztos²tott volt. ĂA 

p§lyaŖrºk feladata a p§lya fel¿gyelete, a 

lerakott anyagok Ŗrizete, ®s a vas¼ti ter¿let 

lez§r§sa illet®ktelenekkel vagy ak§r palykos 

v®ts®gekkel szembenò. 

ǒ A Pest-V§c vonalra ®rv®nyes vonatok 

menetrendj®t ®s az utaz§shoz sz¿ks®ges 

§rjegyz®ket az INDOHĆZ-ban, az elsŖ vonat 

megindul§sa elŖtt, m§r tºbb nappal elŖbb ki is 
f¿ggesztett®k azok r®sz®re, akik megtisztelik a 

vasutat ®rdeklŖd®s¿kkel. 

ǒ Baleset a vas¼ti §tj§r·ban.     Ý 

 

H²rek a k¿lfºldi vasutakr·l 

ǒ December 19. Ćtadt§k az osztr§k vas¼t elsŖ 
t§vjelzŖ-vonal§t Gªnserndorf-Marchegg-

Pozsony kºzºtt. 

ǒ A Sz§szorsz§g-i vasutak ment®n 

megjelentek az elsŖ karos jelzŖk, amelyek a 

francia Chappe-fiv®rek jelzŖinek alapj§n 

k®sz¿ltek. 

ǒ A Sz§szorsz§g-i Magdeburg-Buckau kºzºtt 

§tadt§k az elsŖ harangjelzŖberendez®st, melyet 

a n®met August Kramer c®g k®sz²tett. 

ǒ Hamburg kºrny®ki vonalakon megjelentek 

az elsŖ Morse-f®le nyitott motorh§zas ®s 

s¼lymotoros dombor²r·-telegr§fok. A kedvezŖ 

eredm®nyek l§tt§n a Siemens megv§s§rolta a 

k®sz¿l®k gy§rt§si jog§t, sz§mos v§ltoztat§st 

v®gezv®n rajta felaj§nlotta a sz§ll²t§s 

lehetŖs®g®t a n®met ®s az osztr§k vasutaknak. 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Febru§r 15. Az udvari kamara elnºks®ge 

kinevezte Andreas Baumgartner udvari 

tan§csost egy ĂVillanyostelegraph-vonal 

fel§ll²t§s§ra ®s berendez®s®re hivatott 

bizotts§gò ®l®re.  

ǒ December 19-®n adt§k §t a B®cs-Br¿nn 

(most BRNO) kºzºtti vas¼t ment®n a b®csi 

korm§ny telegr§f-vonal§t. 

 
 

Az elsŖ vas¼tbiztons§gi int®zked®sek 
 

ĂAz elsŖ vas¼tbiztons§gi int®zked®seket a Magyar Kºz®pponti 

Vas¼ti T§rsas§g meg·hajttotta tenni, m§r azzal is, hogy Pest 

v§ros§nak nemes Tan§cs§nak seg²ts®g®t k®rte, m§s idegen 

vasutakn§l fellelhetŖ esem®nyek t¿kr®ben, a balesetek 

megelŖz®se ®rdek®ben. 

A nemes Tan§cshoz ²rt§k:  ĂTºbb vas¼tn§l szerzettt tapasztalatb·l 

tudjuk, hogy r®szint gondatlans§gbul ôs vigy§zatlanas§gbul, 

r®szben rosszakaratbul a vas¼tvonalakon olly cselekm®nyek 

kºvettettek el, mellyeknek t®tele a forgalom alkalm§val a 

legborzaszt·bb ôs legszomor¼bb szerencs®tlen 

kºvetkezm®nyeket sz¿lt®k, s vont§k maguk ut§n. Ennek 

kºvetkezt®ben teh§t most midŖn a pest-v§czi p§lyavonalon a 

forgalom nemsok§ra megnyittatik, kettŖztetett erŖvel s 

vigy§zattal oda kell mŤkºdn¿nk, hogy korszerŤ v§llalatunk az 

elŖleges balesetektŖl kºnnyen elijedŖ kºzºns®g bizalm§t el ne 

vesz²tse, k¿lºnben is legszigor¼bb emberi kºteless®g¿nk lenne 

minden embert§rsainkat ®rhetŖ szerencs®tlens®gek 

elt§voztat§s§r· gondoskodni, ann§l fogva azon al§zatos k®r®ssel 

j§rulunk a nemes Tan§cs el®, minden hat·saga alatt b§rmilyen 

vall§s¼ lelk®szeknek kegyesen meghagyni m®lt·ztass®k, hogy 

h²veiket tansz®keikbŖl isteni szolg§lat alkalm§val tartand· 

tan²t§sok alatt arra figyelmeztess®k ®s ints®k, hogy seô aô vas¼ton 

ne j§rjanak, seô v§g§nyokra vagy mell®j¿k egy®b t§rgyakat ne 

tegyenek, s ne rakjanak, se ott m§s hasonnemŤ nemcsak 

lelkiismeretben j§r·, hanem a polg§ri hat·s§g §ltal is eltiltott 

kih§g§sokat ne kºvessenek elò. 

 ĂE folyamodv§ny tartalm§nak sz·sz®krŖl kihirdet®s®rŖl a 

kebelbeli minden pl®b§nos ¼raknak kiadatv§n eredetiben oly 

v®gre utasittatik v§roskapit§ny Szekr®nyesiy Endre ¼rnak, hogy 

folyamod· igazgat·s§got sz·litsa fel, miszerint minden lehetŖ 

vesz®ly ann§l bizonyosb elh§rit§sa v®gett saj§t ®rdeke 

tekintet®bŖl is mindenkit ®s pedig nemcsak hirlapok, hanem 

k¿lºn hirdetm®nyek §ltal is komolyan figyelmeztessen azon 

kºvetkezez®sek gy§szos volt§ra, melylyek a benn®rintett 

kºnynyelmŤ, vagy gonosz sz§nd®ku akad§lyt®telekbŖl erednek, a 

tan§cs egybir§nt mitsem mulasztandv§n el, azok szigoru 

megfenyit®s®¿l, kik a fel§llitand· Ŗrºk §ltal aô kih§g§son rajta 

fognak ®retni, ôs annak hely®n bejelentetni. 

V®g. Pesten, 1846-ok ®vi j¼nius 15-®n a v§rosi tan§cs §ltal 

ugyanott. 

A beadv§ny kelte: 1846. j¼nius 2. sz§ma 8947/1846. ikt: 18482sz. 

Szabad kir. Pest v§ros nemes Tan§cs§hoz a Magyar Kºz®pponti 

Vasut T§rsas§g igazgat·s§ga Simon Fl·rent ¼r t§voll®t®ben: 

Zenger K§roly ¿gyv®d. T§rgy: A kºzºns®get a vasuton 

elkºvetendŖ kih§g§sok ®s s®rt®sektŖl lelk®szek §ltal ·vatni ®s 

figyelmeztetni k®riò.                                                      [MĆV]. 

Megk¿lºnbºzºtt tisztelettel maradv§n al§zatos szolg§i 

A m. k. vas¼tt§rsas§g igazgat·s§ga. 
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Megny²lt az elsŖ magyar gŖz¿zemŤ vas¼t 
 

1846. j¼lius 15 d®lut§n 3 ·ra.  Ez a nap, ez az ·ra, a hazai 

vas¼ttºrt®net sz¿let®snapja. Ezt a napot tekinti a magyar vasutass§g 

a magyar vas¼t sz¿let®snapj§nak. 

A megnyit§s azonban nem volt t¼ls§gosan ¿nnep®lyes, mint m§s 

k¿lfºldi vas¼tt§rsas§gokn§l vagy a k®sŖbbi vas¼tvonalak 

megnyit§sa eset®n, mivel a magyar lakoss§g kºr®ben a Magyar 

Kºz®pponti Vas¼t, az ¼js§gok cikkei alapj§n a vas¼ttal szemben 

elutasit·lag viselkedtek. Tudom§sukra jutott ugyanis, hogy a vas¼t 

®p²t®se kapcs§n sikkaszt§sok, csal§sok, a vezetŖk gyakori 

lemond§sai, az ®p²tŖmunk§sokkal szembeni b§n§sm·d (el®gtelen 

eg®szs®g¿gyi ell§t§s, havi elsz§mol§sok, a kºzponti hivatal Pest 

helyett B®csbe val· telep²t®se), Pest v§ros§val val· vit§k, perek 

voltak. Mindezek rossz f®nyt vetettek a T§rsas§gra. 

A v§czi ¿nneps®g megtart§s§t pedig megakad§lyozta a v§rosban 

®ppen kitºrt tŤzv®sz. 

A vas¼tvonal, hogy milyen alapvetŖ jelentŖs®ggel b²rt, az 

kiolvashat· volt Pesti H²rlap j¼lius 17-i sz§m§ban a pest-v§ci 

vas¼tvonal megnyit§s§r·l ²rt czikkbŖl. A czikk ®ljenzi az elsŖ 

magyar vas¼tvonal megnyit§s§t, dics®ri a vas¼ti kºzleked®s 

elŖnyeit, majd folytatja: ĂSzeg®ny magyar ember azonban, ki 

t§rsaskocsin menne a vas¼thoz, s nem tud n®met¿l, nem igen a 

vas¼thoz juthatna, mert a vas¼thoz vivŖ t§rsaskocsikon egyed¿l 

n®met nyelven van fel²rva, hogy a vas¼thoz j§rnakò. 

J¼lius 23-§n a Pesti Hirad·, ²gy eml®kezik meg a megnyit·r·l: 

ĂElv®gre Magyarorsz§g ®tlapjaiban is iktatjuk egy olyan ¿nnep 

meg¿nnepl®s®t, milyenrŖl eddig csak olvastunk.a civiliz§ci· 

leg¼jabb fejlem®nye Hunnia fŖv§ros§nak is ny¼jt§ azon ®lvezetet, 

melynek majd minden Eur·pai fŖv§ros  m§r egy idŖ ·ta ºrvend, ®s 

kikocsik§ztat· egy csoda szerŤ gŖzelŖfogattal a megh²vottak 

sz§zait, egyszerre a pamlagok k®nyes ºl®n, vill§m, azaz 

vas¼tisebess®ggel t.i. ºtven ®s egyn®h§ny perc alatt V§cz v§ros§ba, 

hov§ eddig a pestiek csak egyenkint, legfºllebb p§rosan vak²t· 

homokfelhŖkºn kereszt¿l ®s a legszilajabb magyar l· f®lnapi 

megizzaszt§s§val, gyºnyºrn®lk¿li ®s unalomteljes utaz§ssal 

®rhettek. . 1846. j¼lius 15-®n d®lut§n 3 ·rakor rendk²v¿l mozg§s 

t§madt Pest v§ros§ban. A n®p ezernyi (kis t¼lz§s) csoportjai a 

p§lyaudvar fel® nyomultak, hol a sorkatonas§g ®s a polg§ri Ŗrs®g 

d²szes egyenruh§ban tisztelgett a fŖnemess®g ®s a kir§lyi 

hivatalnokok f®nyes hint·ikban, az uracsok sebes tillburikban 

(kºnnyŤ, k®tkerekŤ kocsiban) v§gtatva ®rkeztek: mert n®gy ·r§ra volt  

kitŤzve az elsŖ magyar gŖzmozdonyos vas¼t ¿nnep®lyes 

inaugur§ci·ja(felavat§sa), mely annyiszor hirdetve hivatalnokok 

f®nyes hint·ikban, az uracsok sebes tillburikban v§gtatva ®rkeztek: 

kitŤzve az elsŖ magyar gŖzmozdonyos vas¼t ¿nnep®lyes 

inaugur§ci·ja mely annyiszor hirdetve volt, de most egyszer 

teljesed®sbe ment. 

Alig szeml®lt¿k meg a csinos ®s legnagyobb k®nyelemhez 

alkalmazott nagyszerŤ 58 szem®lyt befogad· waggonokat ®s a 

legf®nyesebb d²sszel b¼torozott udvari kocsit, alig r§zt§k meg 

kezeiket az orsz§g minden r®sz®bŖl ºsszesereglett vend®gek, 

meg®rkezett a fens®ges n§dor ®s fŖhercegi csal§dj§val, mire a 

meghivottak helyet foglaltak h®t olyan nagyszerŤ waggonban, 

melyekben kºnnyen 350 szem®ly feh®rlett: azut§n vir§gokkal 

koszor¼zott ®s z§szl·kkal disz²tett gŖzmozdony <Buda ®s Pest> 

egyet nyer®nek vagy siv²tanak ®s az udvari kocsi megindult h®t 

waggonnal a sokas§g b§mulat§ra, amely alig kiab§lhatott egy-k®t 

®ljent ºrºm®ben, annyira meg volt a l§tv§ny saj§tszerŤ 

rendk²v¿lis®ge §ltal lepetve. 

 

 
I. t§bl§zat    Az indul§sra m§r megjelent menetrend  

 

Alig tŤnt el szem¿nk elŖl az utols· pesti n®zŖ, m§ris palotaiak ®s a 

f·tiak §llanak elŖtt¿nk, kikhez t§n t§volabb helyis®gºkbeli lak·sok 

is val§nak vegy²tve, mert hint·k ®s kocsikat lehetett l§tni a p§lya 

eg®sz hossz§ban (mely ®ppen nem kietlen vid®ken vonul el 

minthogy egyfelºl a budai hegyek, m§sfelºl egy kellemes r·nas§g 

v§ltoz®konys§ga d²szlik) ®s huszonºtpercznyi utaz§s ut§n a 

Dunakeszi-i §llom§son meg§llunk, hol f§val a tenderek ®s v²zzel a 

katlanok l§ttatnak el, mire ism®t elindulnak ®s Gºd mellett 

elrep¿lv®n 24 percznyi utaz§s ut§n a mozsarak ropog§sa ut§n 

V§czon lesz§lltunk.(é).ò 

A Pest-V§cz vonal megnyit§s§ra a Pest-i §llom§s klasszicista 

®p²t®si st²lus¼ volt. A megnyit·ra csak vonatfogad· csarnok k®sz¿lt 

el, m²g a az indul· ®s ®rkezŖ v§r·csarnokok nem. Az ®p¿let a 

mostani Budapest-Nyugati p§lyaudvar ®p¿let®nek tengely®ben, de 

ahhoz k®pest kiss® d®lnyugatra. Az ®p¿let 27 m®ter sz®les ®s 142 

m®ter hossz¼ volt ºt kapuval az ºt v§g§ny r®sz®re. 

Az egyik h²rlap kºzz® tette a Pest-V§cz vas¼tvonalon kºzlekedŖ 

vonatok menetrendj®t, valamint az §rjegyz®ket, melyet a I. t§bl§zat 

mutat be. 
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1. k®p    A v§ci vonal megnyit§sa j¼lius 15-®n 

[RM] [MV] 

 

Baleset a vas¼ti §tj§r·ban 
 

A Pesti Hirlap az 1846. augusztus 20-i sz§m§ban a vasut 

felelŖss®g®rŖl ir egy baleset kapcs§n: 

ĂMult sz§maink egyik®ben emlitŖk azon szerencs®tlens®get, mely 

nem r®giben a pest-szolnki vasp§lya-vonalon tºrt®nt. Sokkal 

fontosabbnak tartjuk azt, mintsem hogy annak sz¿lŖ okair·l 

sz¿ks®gesnek ne l§tn§nk m®g n®h§ny sz·t v§ltani. Nem mentj¿k a 

hib§s kocsist, ki oly szerfºlºtt sulyosan lakolt vakmerŖs®g®®rt. De 

k®rj¿k egyszer¿en: mi okoz§ a szerencs®tlens®get? Felelt: az, hogy 

az §tj§r§sokn§l elker¿lhetetlen¿l megkiv§ntat· soromp·k fel§llitva 

nincsenek. M§sik igen l®nyeges oka a megtºrt®nt balesetnek az 

volt, hogy a szeg®ny magyar paraszt meg nem ®rtette az egyed¿l 

n®met nyelven parancsol· Ŗr szavait. Hogy kelljen e tekintetben 

int®zkednie az igazgat·s§gnak nem lesz tal§n sz¿ks®g hosszasan 

fejtegetn¿nk. S ugy vagyunk ®rtesitve , hogy a vasuti Ŗrºk 

legtºbbnyire n®metek, ®s pedig olyan n®metek, kik magyarul 

semmit sem tudnak Hallottuk egyszer, hogy a vasut kºr¿l tºbb ®vig 

foglalkozott sz§mos magyar egy®n akkint vala biztositva, hogy 

idŖvel Ŗrºk¿l, vagy egy®b §llom§sokra fognak alkalmaztatni. 

Felt¿nt az uj igazgat·s§g, s ezen magyarok egy pillanat alatt el 

lŖnek bocs§tva. M§r pedig itt magyarul ®rtŖ Ŗrºkre van sz¿ks®g. 

De hiszen ugy halljuk, hogy a kºzb§tors§got vesz®lyezhetŖ ezen 

kºr¿lm®ny mag§ra vonta imm§r a nm (megj: nemes) 

helytart·tan§cs figyelm®t is.  -  Ami az emlitett balesetn®l tºrt®nt 

k®rt ®s s®r¿l®seket illeti, hissz¿k, hogy az igazgat·s§g §tl§tandv§n, 

mik®p egy r®szben m®gis az Ŗ gondatlans§ga is okozta azokat, nem 

fogja elmulasztani az elhunyt rokonainak ®s a megs®r¿ltnek n®mi 

enyhit®se¿l illendŖ jutalmat osztani.ò. 

 
 

Kos§rjelzŖket alkalmaz a magyar vas¼t 
 

M²g az angol vasutak, m§r a kezdetekben t§rcs§s vagy karos 

jelzŖket alkalmaztak, addig Eur·p§ban, fŖleg a n®met ®s az osztr§k 

vasutakn§l a kos§rjelzŖt vezett®k be. Kos§rjelzŖt egy®bk®nt 1840-

ben, a Drezda Lipcse vonalon alkalmaztak elŖszºr, mely 

akaszt·f§ra hasonl²t· volt. Az oszlop f§b·l k®sz¿lt ®s fel¿l egy 

karon l·gott a fŤzfavesszŖbŖl font kos§r, melyet fel- ®s le lehetett 

mozgatni. A kos§r fel¿l feh®rre, m²g alul vºrºsre volt festve. A 

ĂSzabad jelz®sò-t a kos§rnak teljes felh¼z§sa, a ĂLassan jelz®sò-t 

f®lmagass§gig tºrt®nŖ felvon§sa, m²g a ĂMeg§llj jelz®sò-t a 

kos§rnak fel-le mozgat§sa jelentette. Sºt®tben a kos§rra l§mp§t 

akasztottak, amely feh®r f®nyt adott. 

A Pest-V§cz kºzºtti vonal ¿zembe helyez®s®re m§r hasonl·, a k®p 

szerinti, kos§rjelzŖket §ll²tottak ki. Ezeket a jelzŖket, a p§lyaŖrºk 

m§r kezelt®k a vonal megnyit§sakor, mert a kezel®s gyakorlat§t, 

m§r az ®p²t®ssel p§rhuzamosan egy meghat§rozott utas²t§s szerint 

kellett begyakorolni. 
  [RM]. 

                      1. §bra    A Magyar Kºz®pponti Vas¼t 

                              kos§r- ®s t§rcsajelzŖje   
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1847 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ augusztus 20-§n Sopron-B®cs¼jhely kºzºtt 

ki®p¿lt, ®s megnyitott vonalon kos§rjelzŖket 

alkalmaztak fedezŖ jelzŖk®nt.     Ý 

ǒ December h·napban utazott elŖszºr 

vonaton PetŖfi S§ndor, mely utaz§s megihlette 

egy vasutat dicsŖ²tŖ ĂVas-¼tonò c. verse, mely 

kºzvetve a t§vkºzl®s fejlŖd®s®t, nºveked®s®t is 

rekl§mozta: 

 

Sz§z vasutat, ezeret! 

Csin§ljatok, csin§ljatok! 

Hadd fuss§k be a vil§got, 

Mint a testet az erek. 

 

Ezek a fºld erei, 

bennºk §rad a mŤvelts®g 

Ezek §ltal ºmlenek sz®t 

Az ®letnek nedvei. 

 

H²rek a k¿lfºldi vasutakr·l 

ǒ Eur·p§ban, a sz§szorsz§gi  Magdeburg-

Buckau kºzºtti vonalon helyezt®k ¿zembe az 

elsŖ harangjelzŖ-ºsszekºttet®st a vas¼ti 

biztons§g megnºvel®se ®rdek®ben, ®s amelybe 

a dr. August Kramer-f®le harangmŤvek 

ker¿ltek bekºt®sre.     Ý 

ǒ A m¼lt ®vben §tadott B®cs-Br¿nn kºzºtti 

telegr§f-vonalat Pr§g§ig meghosszabb²tott§k. 

EbbŖl a vonalb·l, Gªganserndorf-n§l 

§gaztatt§k ki a marchegg-pozsonyi ir§ny 

telegr§f-vezet®k®t. 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Okt·ber 1-®n alakult meg a 

Siemens&Halske-f®le telegr§fk®sz²tŖ c®g  

Werner Ernest Siemens porosz katonatiszt, ®s 

Johann Georg Halske mek§nikus 

tulajdonjog§val. 

ǒ Anglia ®s Franciaorsz§g kºzºtt a La 
Manch csatorn§n szigetelt vezet®ket 

fektettek, amely azonban nemsok§ra a 

sok s¼rl·d§s miatt tºnkre ment. 

ǒ Werner Siemens az elsŖ Eur·p§ban, aki a 
f®mvezet®ket guttaperch§val vonta be, 

megalapozva a k§belgy§rt§st. 

ǒ ĂA Morse-f®le  dombor²r·kat Hamburg-

Culhaven ®s Berlin Frankfuht am Main kºzºtt 

elsŖk®nt az eur·pai vasutak kºz¿l a n®met 

vas¼t alkalmazta, melyet azt§n a Siemens-

Halske c®g tºk®lyre fog vinniò ²rta egy n®met 

lap. 

ǒ A sk·t Bain feltal§lta a lyukszalagot a 
telegraf§l§s meggyors²t§s§ra. 

ǒ A telegr§f-berendez®sekhez ®s a 

t§vjelzŖkhºz, ¼n. Smee-f®le elemeket, mint 

villam§ramot elŖ§ll²t· berendez®st kezdt®k 

alkalmazni.     Ý 

 

 

Sz§szorsz§gban megjelent az elsŖ harangberendez®s 
 
A vas¼ti kºzleked®s megjelen®s®vel nyilv§nval·v§ v§lt, hogy a 

helyhez kºtºtt, a jelzŖberendez®sek kezel®s®vel megb²zott 

p§lyaszem®lyzetet, a vonalbej§r·kat, a p§ly§n dolgoz·kat az 

§llom§sokr·l ®ppen indul· vonatokr·l gyorsan ®s biztons§gosan 

t§j®koztatni kell. SŖt c®lszerŤ a p§ly§n tºrt®nt esem®nyekrŖl is 

®rtes²teni az §llom§sokat ®s a szomsz®dos Ŗrhelyeket, amelyek a 

vonatforgalmat befoly§solhatj§k. 

A p§lyaŖrºk r®sz®re a vonatok kºzleked®s®re vonatkoz·an adand· 

®rtes²t®sek sz§ma kev®s volt. Ezeknek azonban rºvid ®s ®rthetŖ 

jelz®si fogalmaknak kellett lenni¿k. Az elsŖ l®p®s a nappali, ®s az 

®jszakai akusztikus ®s optikai jelz®sek, jelzŖk alkalmaz§sa volt. 

Teh§t elsŖk®nt sz¿ks®ges lett, hogy a bizonyos t§vols§gokra l®vŖ 

jelzŖŖrºket el lehessen ®rni valamilyen optikai jelzŖeszkºzºkkel, 

²gy k¿lºnf®le jelzŖz§szl·kkal, hordozhat· jelzŖt§rcs§kkal vagy 

oszlopokon fel-le vagy elford²that· kosarakkal, t§rcs§kkal. 

Sºt®tben pedig k¿lºnf®le sz²nes l§mp§kkal. Ezeket a jelz®seket 

ŖrhelyrŖl Ŗrhelyre kellett tov§bb²tani. Az optikai jelzŖk azonban 

h§tr§nnyal k¿zdºttek, mivel:  

- a p§lyaszem®lyzet r®sz®rŖl §lland· figyelmet k²v§n, 

- az idŖj§r§s §ltal korl§tozott a l§t§s, 

- az Ŗrhelyek t§vols§g§t l§that·s§gi t§vols§gon bel¿l kellett 

meghat§rozni, azaz sok lett a p§lyaŖr, 

Ekkor jelent meg az elsŖ harang berendez®s, hogy az optikai 

jelzŖeszkºzºkºn t¼l akusztikus jelz®sek is legyenek. S ekkor 

fogalmazt§k meg elsŖk®nt a harangvonal c®lj§t: 

ĂA harangjelz®s c®lja az optikai jelz®s helyett, mely nagym®rt®kben 

f¿gg az idŖj§r§st·l, a vonatoknak a vasp§ly§n val· menet®t, 

valamely vesz®ly bekºvetkezt®t, vagy pedig seg²ts®g 

sz¿ks®gess®g®t az §llom§si ®s a szakaszon levŖ szem®lyzetnek 

messzire hallatsz·, elŖre meg§llap²tott harang¿t®sek §ltal jelezniò. 

A harangvonal megjelen®se rºgvest bebizony²totta a haszn§t, de a 

jelzŖket m®g sem lehet megsz¿ntetni  - volt a tapasztalat -  mivel a 

hang elsz§ll, de a jelzŖ tov§bbra is a megfelelŖ jelz®st adja. 

Meg§llap²ttatott, hogy a kettŖ kombin§ci·ja a biztos²t®ka annak, 

hogy a vonatok kºzleked®se biztons§gos maradjon, sŖt valamennyi 

vas¼ti alkalmazottra n®zve is. 

A harangjelzŖ-ºsszekºttet®sek jellemzŖi ºsszefoglalhat·k a 

kºvetkezŖkben: 

-  a harangjelz®sek §llom§st·l §llom§sig hallatszanak, ®s a jelz®sek 

v®tele c®lj§ra a k®t §llom§s kºzºtt valamennyi p§lyaŖri szolg§lati 

hely el van l§tva harangmŤvekkel; 

-  a p§lyaŖri szem®lyzetet ®s a munk§scsapatokat ®rdeklŖ 

jelz®scsoportokat, harang¿t®seket elŖre meg§llap²tott§k ¼gy, hogy 

azok egym§st·l f®lre®rthetetlen¿l megk¿lºnbºztethetŖk legyenek; 

- az Ŗrh§zakat olyan szerkezettel kell ell§tni, amivel a szomsz®dos 

§llom§sok ®s a tºbbi Ŗrhelyek elŖre meghat§rozott jelcsoportok 

¼tj§n -  az elŖfordul· rendk²v¿li esem®nyekrŖl ®rtes²thetŖk. 

G. Stephenson javaslat§t  - a vonatok biztons§gos kºzleked®s®rŖl -  

a vasutak megfogadv§n, olyan berendez®seket igyekeztek 

alkalmazni, amelyek a vonatok indul§s§t elŖre tudj§k jelezni a 

vonali Ŗrhelyek ®s a szomsz®dos §llom§s r®sz®re. ĉgy alakultak ki 

egym§s ut§n a harangjelzŖ-berendez®sek is. 

A harangjelzŖ-berendez®s teh§t a Ăjelz®sek ad§s§ra, v®tel®re 

szolg§l· szerkezetek gyŤjtŖ neve. A berendez®s a villanyos 

t§vjelzŖk mŤkºd®si elv®re t§maszkodik. A kºzlendŖket azonban 

nem mutat·s- vagy jel²r· szerkezeteken jelen²tik meg, hanem 

messzehangz· harang¿t®sek form§j§ban. A messzehangz§sra az®rt 

van sz¿ks®g, hogy a vonali szolg§lati helyektŖl, ak§r 300-400 m 

t§vols§gra is meghallja a p§ly§n dolgoz· p§lyamunk§scsapat vagy 

ak§r a p§lyafel¿gyelet®t ell§t· p§lyaŖr stb. s az ®rkezŖ jelz®st 

jelzŖ§ll²t§sra vagy soromp· leenged®sre sz·l²tsa fel. A hangot 

nagym®retŤ ºntºttvas-harangok §ll²tj§k elŖò. EzektŖl kapta 

egy®bk®nt a nev®t e rendszer. Az elsŖ harangberendez®st a 

sz§szorsz§gi Magdeburg-Buckau kºzºtti vonalszakaszon helyezt®k 

¿zembe. A jelz®sad·-berendez®seket §llom§sokon asztalra, m²g 

Ŗrhelyeken falra, tetŖre szerelt®k, m²g ®p¿let n®lk¿li Ŗrhelyen f§b·l 

vagy b§dogb·l k®sz¿lt ¼n. harangb·d®ban helyezt®k el. 
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Ez ut·bbiak helyhezkºtºttek vagy hordozhat·ak voltak, hogy pl. 

p§lyamunk§k eset®n, kºzel a munkahelyekhez lehessen elhelyezni 

®s a t§volb·l hallott jelz®sek megism®telhetŖk legyenek. 

A c®l teh§t az, hogy a harangberendez®s ak§r tºbb sz§z m®ter 

t§vols§gban is hallhat· legyen, mivel ezeket a b·d®kat egym§st·l 

Ăhall·-t§vols§gokò-ba telep²tett®k. Az Ŗrºk, a szomsz®dos 

harangjeleket megjegyezve, azokat tov§bb adt§k, az Ŗ 

berendez®s¿kkel. A harangjeleket egyszerŤnek kellett elŖ²rni, hogy 

pl. az ²r§studatlanok is meg tudj§k tanulni, sŖt ak§r a feles®geik is. 

Az ipar tºbbf®le harangberendez®ssel jelentkezett a vasutakn§l. Az 

egyik ilyen gy§rt· volt a dr. August Kramer is. 

A harang egy korabeli k®pe l§that· az 1. k®pen. 

Az alkatr®szek tºbbs®ge r®zbŖl k®sz¿lt. 

A Kramer-f®le harangberendez®sekbŖl ker¿lt kiemel®sre a jeleket 

ad· csap·mŤ, mely ·ramŤvel (s¼lymotorral) mŤkºdik, ld. a 2. §br§t. 

Az ·ramŤvet ®s a kalap§csot mozgat· von·erŖ a s¼ly felemel®se, 

azaz az ·ramŤ (fut·mŤ) ¼n. felh¼z§sa §ltal nyerhetŖ. A s¼ly 

felh¼z§sa term®szetesen emberi munk§t ig®nyelt. Az A 

korongtengelyre volt felcsavarozva a s¼lyvezet®k. A hengerker®ken 

tal§lhat· volt a B jelŤ s§rgar®sz z§rkorong, amelyen a C jelŤ 12 fog 

volt. 

Az f-h emeltyŤ akad§lyozta a hengert a forg§sban. Ha az ®rkezŖ 

jelre a t jelŤ delej megh¼zott, akkor az  l-m kar r§¿tºtt az  fïh karra, 

mely a v§jatb·l kiemelkedett, s a tengely el tudott fordulni. 

Teh§t az elsŖ harangjelzŖ-ºsszekºttet®st 1846-ban l®tes²tett®k a 

sz§szorsz§gi Magdeburg-Buckau §llom§sok kºzºtt, dr. August 

Kramer-f®le berendez®ssel. 1858-ban az osztr§k vas¼t e t²pus¼ 

harangvonalat, a Kaiserin Elisabeth-Bahn Wien ï Frankenmarkt 

§llom§sok kºzºtt, ®p²tette ki. 

 

 
1. §bra    A s¼lymotoros harangberendez®s         [RM]. 

 

Kezdetben a k®sz¿l®keket a cs§sz§ri ®s kir§lyi Ćllami 

Telegr§fhivatal telegr§fmŤhely®ben gy§rtott§k, majd a b®csi 

Schuhart&Leopolder c®g k®sz²tette. 1859. deczember 28-§n, Josef 

Schºnbach vas¼ti fŖm®rnºk szabadalmaztatta ¼j megold§s§t a 

harangmŤ-kiv§lt· mechanizmus§ra ®s a harangkalap§cs 

mŤkºdtet®s®re. 

Ezt a tal§lm§nyt k®sŖbb valamennyi osztr§k ®s magyar vas¼t 

harangvonalaiba be®p²tett®k. 

 

 
                 C 12 db fog;  t delej;  l kar;  f-h kar  g be§ll²t· csavar; 

               A  korongtengely;    B  s§rgar®z z§rkorong 12 foggal; 

               s  h§romkar¼ emelŖ;   i z§r·®k;  q  u alak¼  horgony; 

               e y m r k forg§s kºz®ppontok 

               2. §bra    Kramer-f®le harang csap·mŤve      [RM]. 

 
A Kramer-f®le alapelveket figyelembe v®ve, a rug·s megold§s¼ 

irodai k®sz¿l®keket alkalmazt§k, melyet Johann Leopolder 

v§llalkoz§sa gy§rtott (1860). 1868-ban B®csben m§r Otto Schªffler 

kezdett gy§rtani, majd 1871-ben August Weirich Pesten ®s Albert 

Egger B®csben . ĉgy azt§n.... 

A k¿lfºldi vasutak tapasztalatai alapj§n a magyarorsz§gi vasutak 

kºz¿l kettŖ (ld. k®sŖbb) harang-ºsszekºttet®s ki®p²t®s®t tŤzte ki 

c®lul.  A bevezet®s azonban k®sett  - a tºbbi k¿lfºldi vasutakhoz 

k®pest -  mivel a Ăgalv§n§ram¼ harangberendez®sek telep²t®se a 

k¿lfºldi vasutak tapasztalatai alapj§n kºlts®gesnek bizonyultak, 

mert a berendez®seken k²v¿l l®gvezet®ket is kellett ®p²teni. A 

vonatforgalom nºveked®se, ®s a forgalom biztons§ga azonban 

m®gis megkºvetelte a galv§n§ram¼ harangberendez®sek ®p²t®s®t, 

elterjeszt®s®t a forgalmas fŖvonalakon. A galv§n§ram¼ rendszer 

elŖtt a harangvonalakra a jelz®seket villamdelej-(inductor) 

seg®ly®vel adt§k ki. 

A harang-ºsszekºttet®s egyvezet®kes ®s fºldvisszat®rŖs rendszerŤ. 

Az elsŖ harangjelzŖk (1861) a magyar vasutakn§l galv§n§rammal, 

majd (1897) v§ltakoz· §ram¼, azaz ind²tott §rammal (induktorral) 

mŤkºdtek.  

[RM]. 

 
Az osztr§k §llam bevezette a Bain-Baumgartner-f®le t§vjelzŖt 

 
Bain, Alexander sk·ciai ·r§s m®g 1843-ban szabadalmaztatott egy 

r·la elnevezett tŤs t§vjelzŖt, amit telegraph-nak is mondtak, ®s 

amelyet 1846-ig tºbbszºr is m·dos²tott. 

ĂEz ®v febru§rius 15-®n, az udvari kamarai elnºks®g b§r· Andreas 

Baumgartner udvari tan§csost, majd ministert, nevezte ki egy 

ĂVillanyos telegraph-vonal fel§ll²t§s§ra ®s berendez®s®re hivatott 

bizotts§gò vezet®s®vel. ĂA bizotts§g egyik tagj§t dr. Eduard 

Waidele-t §llamkºlts®gen Franczia- ®s Angolorsz§gba k¿ldt®k ezen 

¼j kºzleked®si eszkºz tanulm§nyoz§s§raò. Ennek eredm®nyek®nt a 

bizotts§g enged®lyezte, hogy a b®csi ®szaki vas¼t p§lyaudvar§t·l 

Lundenburgon §t Br¿nnig egy t§vjelzŖvonalat ®p²tsenek 

§llamkºlts®genò. 

Tudniillik, hogy az osztr§k vas¼t is fontosnak tartotta, hogy a 

vonalain villanyos t§vjelz®st vezessen be. Mindezt az®rt, hogy az 

egyes vas¼tvonalak §llom§sai egym§ssal a vonatforgalmat, ®s az 

ir§ny²t· szervezeteikkel pedig ¿zleti tev®kenys®ggel kapcsolatos 

¿gyeket el tudja l§tni. 

Dr. Eduard Waidele, Anton Schefczik ®s Johann Eckling 

kºzremŤkºd®s®vel Andreas Baumgartner (aki kor§bban a b®csi 

egyetem term®szettan tan§ra, k®sŖbb a vas¼t®p²t®szet igazgat·ja, 
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majd ipar- ®s kºzmunka¿gyi miniszter volt) l®nyeges 

v§ltoztat§sokat eszkºzºlt a n®h§ny megv§s§rolt Bain-f®le t§vjelzŖn. 

A k®sz¿l®ket jelzŖ-indicatorral ®s §ramv§lt·-commutatorral l§tt§k 

el, valamint Smee-f®le galv§nelemeket szereztek be hozz§. 

A k®sz¿l®k §talak²t§sa Eckling b®csi mŤhely®ben tºrt®nt, sŖt a 

gy§rt§s is ott indult be. Az ¼j k®sz¿l®k neve Bain-Baumgartner, 

illetve Bain-Eckling  t§vjelzŖ lett, mely az 3., illetve a 4. §br§n 

l§that·. 

 
                     cd vonali vezet®kek; ab szorityuk; G deszkalap; A 

                    tengely; K mutat·r¼d;  M1M2 delejek;  H csengŖ- 

                    kalap§cs;  G1G2  csengŖharangok;  S sokszoroz·- 

                    tekercs;  Q elfordul· l§gyvas;  F kalap§cstengely 

                    3. §bra    Bain-Baumgartner-f®le t§vjelzŖ vevŖ- 

     berendez®se                                         [RM]. 
 

ĂA Bain-Baumgartner-f®le t§vjelzŖ vevŖje egy v²zszintes helyzetŤ 

G deszkalapra van felerŖs²tve az elektrom§gnes cs®v®i, amelyek 

besej®ben a vasmagk®nt is szolg§l· f®lkºr alak¼ delejek 

s¼rl·d§smentesen el tudtak mozdulni. Ha az ad·szerkezet 

seg²ts®g®vel z§rtt§ tett §ramkºrben a villamdelej (elektrom§gnes) 

tekercs®n egy bizonyos ®rtelmŤ egyen§ram folyt §t, az §lland· 

m§gnesek, a m§gneses terek egym§sra hat§sa eredm®nyek®nt az 

§lland·m§gnesek az A-val jelºlt tengely kºr¿l elfordultak, ®s 

magukkal vitt®k a K mutat·rudat is. Az §ramir§ny 

megv§ltoztat§s§val a m§gnesek ®s a mutat·r¼d az elŖzŖvel 

ellent®tes ®rtelemben mozdultak el. 

Az §ramkºrºk z§r§s§nak idŖtartam§val rºvid ®s hossz¼jeleket 

lehetett elŖ§ll²tani. A mutat·r¼d kalap§csfejŤ v®gzŖd®se minden 

elmozdul§skor r§¿tºtt a mozg§s ¼tj§ban elhelyezett csengŖcs®v®re. 

A k®sz¿l®k ²gy nemcsak l§that·, hanem hallhat· jeleket is adott. 

A mutat·nak jobbra vagy balra, hosszabb-rºvidebb ideig tart· 

kit®r®seibŖl k®t- ®s h§romjegyŤ ABC-t §ll²tottak ºssze, ®s ²gy 

minden betŤ ®s sz§mjegy, vagy ak§r ²r§sjel, egy®b szolg§lati jelek 

is kifejezhetŖkk® v§ltak. Az elmozdul§s ir§ny§nak megfelelŖ 

csengŖhangokat j·l meglehetett k¿lºnbºztetni egym§st·l, mivel a 

k®t (I-, illetve V jelŤ) csengŖcs®sze k¿lºnbºzŖ f®mºtvºzetbŖl 

k®sz¿lt. 

A t§vjelzŖn®l az M1  M2  delejek a fºlddelejess®g®hez k®pest nem 

voltak kiegyenl²tve, Baumgartner a vevŖt tartalmaz· szekr®nyk®re 

fel¿l egy f¿ggŖleges tengely kºr¿l §ll²that· ir§ny²t· delejt 

alkalmazott. A delejekhez tartoz· f®kezŖ-csavar a mutat·n alul a 

szekr®ny elŖoldal§b·l ki§llott, m²g az a ®s b szor²t·k a c ®s d 

hozz§vezet®si dr·tokat tartott§k. A szekr®nyt k¿lºnben nem 

v²zszintesen §ll²tott§k fel, hanem a mutat· hegy®vel egy kiss® lefel® 

hajolva, hogy a mutat· szabadon mozogjonò. 

Baumgartner az ad·ban eleinte megpr·b§lta higany®rint®si 

pontokat alkalmazni, azonban ezek hasznavehetetlennek 

bizonyultak. Baumgartner, Eckling g®p®szmester §ltal egy kettŖs 

billentyŤt k®sz²ttetett, melynek A ®s C emelŖi a ®s b csap§gyakban 

v²zszintes tengely kºr¿l forognak. 

Ennek a billentyŤzetnek az volt a baja, hogy nagyon sok kontakttal 

rendelkezett, hogy az §ramz§rt mindig k®t rug· eszkºzºlte 

egyszerre, ®s hogy a rug·k, a melyek csup§n egyetlen csavar §ltal 

voltak megerŖs²tve, e kºr¿l kºnnyen forogtak. A kettŖs billentyŤ 

egyik billentyŤje olyk®ppen kapcsolta az §ramforr§sk®nt szereplŖ 

galv§n elemet, hogy a vevŖ mutat·ja jobbra t®rt ki, m²g a m§sik, a 

balra t®r²tŖ §ramir§ny elŖ§ll²t§s§ra, p·luscser®t hajtotta v®gre. 

 

 
                                  AC   elmeltyŤk  billentŖkkel;   P 

                                  alaplap;  ku szorityuk;  def csa- 

                                  varok; pq szorityuk; qr szorityuk 

                                  4. §bra   Eckling kettŖs billen- 

    tyŤje                           [RM]. 

 
A t§vjelzŖ §b®c® jeleit sz§mjegyekbŖl §ll· sz§mcsoportok alkotj§k. 

Az egyes sz§mjegyeket 

1 = az I (G1) harang rºvid jele,    2 = az I (G1) harang hossz¼ jele,    

5 = a V (G2) harang rºvid jele,     6 = a V (G2) harang hossz¼ jele 

adja. 

N®h§ny p®lda     a = 121,    ª = 122,    b = 221,    h = 151,    ch = 

155,    i = 161,  o = 611,    º = 612,     p = 225,    ¿ = 252,    v = 565. 

A Bain-Baumgartner-f®le telegr§fhoz a Smee-f®le telepeket 

haszn§ltak. Ennek erŖs §rama az elsŖ alkalmaz§sn§l a delejek 

sarkait gyakran megford²totta, ha a vonal valamely kºz®p§llom§s§n 

fºldbevezet®s kºvetkezt®ben megrºvid¿lt. K®sŖbb Schefczik, a 

k®sz¿l®k §talak²t·ja, ezen az §ltal seg²tett, hogy a cs®v®k vastag 

dr·tj§t, sokkal finomabbal helyettes²tette. 

A Bain-Baumgartner-f®le t§vjelzŖhºz k®sŖbb, Herman BŖhm is 

szerkesztett kettŖs billentyŤt, de az sem v§ltotta be a j· rem®nyeket. 

A Bain-Baumgartner-f®le berendez®sn®l az ®bresztŖ is k¿lºnbºzik 

a Bain-f®l®n®l alkalmazott·lò. 

A Bain-Baumgartner t§vjelzŖvel percenk®nt legfeljebb csak 30 jelet 

lehetett tov§bb²tani, de m®gis idŖ§ll·nak bizonyult. 

A B®cs-Kaiser Ferdinads Nordbahn p§lyaudvar ®s Pozsonynak a 

Magyar Kºz®pponti Vas¼t p§lyaudvara kºzºtti Bain-Baumgartner-

f®le vonal, deczember 19-®re k®sz¿lt el, de csak 26-§n volt a 

villamdelejes t§vjelzŖ-§llom§s megnyit§sa. 

A t§vjelzŖ ki®p²t®s®t B®cstŖl a Morva-folyam kºzep®ig, illetve 

onnan  Pozsonyig, a cs. korm§ny finansz²rozta. Ez a t§vjelzŖvonal  

volt a cs§sz§ri vas¼t m§sodik t§vjelzŖvonala lett. 

 ĂAz §llami levelez®s titkos jegyekben tºrt®nt, m²g a vas¼ti jellegŤ 

t§viratokat a szolg§latban l®vŖ e cz®lra alkalmazottak elŖtt ®rthetŖ 

jegyekbenò. 

Ezen elsŖ telegr§f-§llom§s vezetŖj®v® a cs§sz§r Pawlovszky J§nost 

nevezte ki, aki n®met hivatalnok, de magyar sz¿let®sŤ volt. 

Pawlovszky J§nos tekinthetŖ az elsŖ magyar Ăt§vkºzl®siò 

szakembernek. Pawlovszky-rŖl m®g annyit, hogy J·zsef fŖherceg 

javaslata alapj§n gr·f Sz®chenyi Istv§n Ŗt k²v§nta kinevezni az ¼j 
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vas¼tvonalak ment®n ®p¿lŖ Bain-Baumgartner-f®le 

t§virda/telegr§fok ®p²t®s®vel, azonban a kivitelez®s ir§ny²t§s§t m§s  

 

kapta feladatul.  

                                         [RM]. 

 

R§csos szerkezetŤ vas§rb·con a kos§rjelzŖ 
 

Az angol vasutak, m§r a kezdetektŖl t§rcs§s vagy karos jelzŖket 

haszn§ltak, m²g a n®met ®s osztr§k vasutak kos§rjelzŖket, ²gy a 

magyar va¼t is. A kontinensen 1840-ben ®p²tettek kos§rjelzŖket a 

Lipcse-Drezda vonalon, melyek akaszt·fa jellegŤek voltak. 

Szerkezet¿k magas fagerenda volt, melynek tetej®re merŖlegesen 

erŖs²tett karra ker¿lt l§nccal vagy kºt®llel felaksztva a kos§r. 

Ez ®vben a p§lyaŖrºk, a V§c- Pest kºzºtti vonalon, m§r 

kos§rjelzŖket kezeltek. 

N®met, de osztr§k p®lda nyom§n a helyhez kºtºtt kos§rjelzŖk 

telep²t®s®nek gondolata a Pest-V§c kºzºtti vas¼t megnyit§sa ut§n 

m§r a tervezett Kecskem®t-Szeged-Temesv§r vonal r®sz®re m§r 

felvetŖdºtt, de az 1848-49. ®vi Szabads§gharc lever®se miatt 

elmaradt. A kos§rjelzŖket teh§t 4-5 m®ter magas fa§rb·cra akart§k 

elhelyezni, melyet csiga perem®n §tvetett kºt®llel k²v§ntak 

mŤkºdtetni. 

A nyugati vid®ken azonban az osztr§k vasutak, Sopron - B®cs-

Đjhely kºzºtt ki®p¿lt, ®s augusztus 20-§n megnyitott vonalon m§r 

r§csos szerkezetŤ vas§rb·cok ®p¿ltek, melyekre vaslemezbŖl 

k®sz¿lt, hord· alak¼ Ăkos§rakò ker¿ltek. 

A k®pen l§that· egy ilyen §rb·c a kos§rral egy¿tt, amelyet a Fischa-

patak h²dj§nak fedez®s®re §ll²tott§k fel. A hord· fel¿l vºrºs-, alul 

feh®r sz²nŤ volt, melynek belsej®ben helyezt®k el a feh®r sz²nŤ 

l§mp§t. A f®nyjelz®s a hord· k®t szemben l®vŖ ablakkiv§g§son 

kereszt¿l volt l§that·. A felh¼z§s, illetve leereszt®s az §rb·c alj§r·l 

is, ®s von·vezet®kkel t§volr·l is tºrt®nhetett. 

 
                           5. §bra    Sopron - B®cs-Đjhely vonalon 

                                   alkalmazott kos§rjelzŖ 

 

A teljesen felh¼zott jelzŖhord· a Ăszabadò, a f®l§ll§sban l®vŖ a 

Ălassanò, v®g¿l a folyamatosan fel-le mozgatott kos§r a Ămeg§lljò 

jelz®st jelentette. A kos§rjelŖ az 5. §br§n l§that·.  

                                                                  

[RM]. 

 

A Smee-f®le galv§nelem 
 

A telegr§f-berendez®sekhez ®s a t§vjelzŖkhºz, ¼n. Smee-f®le 

elemeket, mint villam§ramot elŖ§ll²t· berendez®st kezdt®k 

alkalmazni. az elem a 6. §br§n l§that·. 

A Smee-f®le elem egy galv§n elem, mely magas ¿veged®nybŖl §ll, 

amely 3/4 r®sznyire hig²tott k®nsavval tºltetett meg. A villamind²t· 

amalgam§lt czink, ®s ez¿stlemez volt. ĂSmee m§r 1840-ben 

hull§mosan meghajl²tott platinalemezzel helyettes²tette az ez¿st-

villamind²t·t, melyet platinakorommal vont be, hogy az anyag§ban 

megsŤr²tett ®leny-nyel (oxig®n) a villamind²t·n lev§l· kºneny-t 

(hidrog®n) ®leges²tseò. Elektromos ereje kºzvetlen¿l kºzvetlen¿l a 

z§r§s ut§n egy-k®t perc alatt lesz§llt 0,73 normal daniell-re, de ezen 

a fokon, egy ·r§n §t, ®s tov§bb meg§llapodott. Ezut§n a k®pzŖdŖ 

czinkszulf§t mennyis®g®nek nºveked®s®vel tov§bb csºkkent. Csak 

rºvid idŖre terjedŖen volt haszn§lhat·ò.  
 

     6. §bra    Smee-f®le elem         [RS]. 

1848 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ ĂJ¼nius 12-®n az osztr§k. cs. ®s kir. 

korm§ny a pozsonyi t§vjelzŖ§llom§st 

feloszlatta, de 15-®n a magyar korm§nynak 

§tiratot juttatott el, hogy a magyar kºz®pponti 

vas¼tt§rsulatnak, mely Pestet Pozsonynyal ®s 

m§s r®szrŖl Szolnokkal fogja ºsszekºtni, a 

vas¼ti forgalom biztoss§ga tekintet®bŖl  

 

villanyos t§vjelzŖre elker¿lhetetlen¿l sz¿ks®g 

lesz, s ez a p§lyament®n §llami ellenŖrz®s 

n®lk¿l nem maradhatò. 

ǒ Megindult a postaforgalom a vas¼ton. 

ǒ Istv§n fŖherceg n§dor j¼nius 15-®n kelt gr·f 

Sz®chenyi Istv§nnak irt level®ben, Pawlovszky 

J§nost javasolta a Pestet Pozsonynyal, Pestet 

Szolnokkal, ®s Szegeddel, illetve Temesv§rral, 

az ®p²tendŖ vas¼tvonalak melletti telegr§f-

ºsszekºttet®ssel val· ki®p²t®sre. ...ĂA tov§bbi 

ilyen t§vjelzŖi vonalak ®p²t®s®re, dr. Wilhelm 

Gintl gr§czi tan§r bizatott megò. A telegr§f-

vonal ®p²t®se mellett a vonatok biztons§g§t 

szolg§l· jelzŖberendez®sek ki®p²t®s®t is 

javasolt§k. Ilyen jelzŖberendez®s volt az §br§n 

l§that· kos§rjelzŖ. 
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A Kecskem®t - Szeged - Temesv§r  

kºzºtti vas¼tvonal r®sz®re tervezett  

egyszerŤ kos§rjelzŖ  

ǒ Gr·f Sz®chenyi Istv§n, mint kºzleked®si 

minister szerette volna megval·s²tani a 

vas¼tvonalak §ltala elk®pzelt h§l·zat§t ®s 

valamennyi vonal mell® ®p²teni a 

t§virdavezet®keket. A politikai helyzet 

azonban ezen elgondol§sokat megakad§lyozta. 

ǒ J¼nius 12. A pozsonyi t§vjelzŖ§llom§ssal 

egyidŖben az osztr§k-korm§ny felsz·l²totta a 

magyar korm§nyt, hogy a Marchegg-Poszony 

kºzºtti t§vjelzŖvonalat v§ltsa meg 2240 

pengŖforint®rt. 

 

H²rek a k¿lfºldi vas¼tr·l 

ǒ B®cs-Pozsony kºzºtt megindult a 

Ălev®lcsom·kò tov§bb²t§sa. 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ A Siemens lefektette elsŖ elszigetelt k§bel®t 
a tengerbe, igaz hadicz®lzattal. 

 

B®cs-Pozsony kºzºtti vas¼tvonalon tov§bb²t§sra ker¿lnek a 

Ălev®lcsomagokò? 
 

A Pozsony-B®cs kºzºtti Ălev®lcsom·kò (lev®lk¿ldem®nyek) 

tov§bb²t§s§ra, a b®csi cs§sz§ri postaigazgat·s§g a vas¼ti 

kºzleked®st sz§nd®kozik felhaszn§lni adt§k h²r¿l. A magyar 

Kºzmunka ®s Kºzleked®si Minist®riumerrŖl a pozsonyi 

fŖpostaigazgat·s§g jelent®s®bŖl ®rtes¿lt, ®s ennek alapj§n 

rendelkezett, ²gy tºbbek kºzºtt:  Ă(é), hogy a lev®lfelad§si idŖezen 

lev®lcsomagok mindegyik®hez lehetŖleg kiterjesztess®k. E 

tekintetben n®kem a fŖpostaigazgat·s§g feljelentendi:   

1-szºr hogy int®zkedj®k mi szerint az ottani fŖpostahivatalt·l s 

Pozsonyb·l-B®csbe 9 ·rakkor reggel, 2 ·rakor d®lut§n ®s 6 ·rakor 

este erre ir§nyul· 2. 3. ®s 4-ik vasp§lya vonatok mindegyik®vel, 

ezenk²v¿l pedig ideiglenesen a Pozsony-B®csi m§lhapost§val is 

B®csbe rendes rovatolt lev®lcsom· k¿ldess®k. (é);   

3-on A vasp§ly§n elk¿ldendŖ lev®lcsomagoknak a vasp§lya udvarig 

leendŖ sz§ll²t§s§t illetŖleg, mindenek elŖtt megjegyzem,hogy a 

B®cs-Pozsony lev®lcsom·k csak h§romszor  ®s nem n®gyszer 

leendenek a vasp§lya udvarb·l elhordannd·k, mert a vasp§ly§n 

csak illyen lev®lcsom·, a negyedik pedig ideiglenes a B®cs-

Pozsony m§lhapost§val ®rkezend; 

4-en ami a vasp§ly§n ®rkezŖ levelek k®zbes²t®s®t illeti, 

megengedem, hogy a fŖpostaigazgat·s§g, azoknak azonnal leendŖ 

k®zbes²t®se v®gett egy egy®nt 24 p. krajcz§r napid²j mellett 

felvegyen, de egyszersmind elv§rom, hogy nekem k®sedelem 

n®lk¿l az eg®sz lev®lk®zbes²t®si szolg§lat rendez®se v®gettr®szletes 

javaslatot teend ®s hogy ezen rendez®ssel a szolgai szem®lyzet 

rendez®s®t is egybekºtni k²v§nn§m, (é)ò 

A Kºzmunka ®s Kºzleked®s¿gyi Minist®rium a Magyar 

Kºz®pponti Vas¼t tºbbi, ®p¿lŖf®lben l®vŖ vonal§t is sz§nd®kozta a 

k®sŖbbiekben a postai k¿ldem®nyek tov§bb²t§s§ra haszn§lni. 

é(é) A magyar kºzponti vas¼tt§rsas§g igazgat·s§g§nak 

Hogy a postakºzleked®s tekintet®bŖl  megk²v§ntat· int®zked®sek 

ezent¼l idej®n megt®tethessenek, felsz·l²tom az ®rdemes 

igazgat·s§got, hogy a v§llalkoz§shoz tartoz· vasutak egyes 

r®szvonalainak megnyit§sa, valamint a m§r haszn§latban l®vŖ 

vonalakon a vonalak rendj®ben teendŖ v§ltoz§sokat eleve velem 

tudatni sz²veskedj®k: 

[RM] 

Pest ®s Buda, Augusztus 8-§n 

 

Az osztr§k korm§ny feloszlatta a pozsonyi t§vird§t 
 

J¼nius 12-®n az osztr§k. cs. ®s kir. korm§ny a pozsonyi 

t§vjelzŖ§llom§st feloszlatta, de 15-®n a magyar korm§nynak §tiratot 

juttatott el, hogy a magyar kºz®pponti vas¼tt§rsulatnak, mely Pestet 

Pozsonynyal ®s m§s r®szrŖl Szolnokkal fogja ºsszekºtni, a vas¼ti 

forgalom biztoss§ga tekintet®bŖl villanyos t§vjelzŖre  

 

elker¿lhetetlen¿l sz¿ks®g lesz, s ez a p§lyament®n §llami ellenŖrz®s 

n®lk¿l nem maradhatò. 

Az osztr§kok javaslatot adtak a magyar felelŖs korm§nynak, hogy 

a telegr§f-vezet®ket a Morva foly· kºzep®tŖl Pozsonyig v§ltsa meg 

2440 pengŖ-forint®rt.A szabds§gharc miatt azonban erre nem ker¿lt 

sor.                                                  [TV]. 

 

1849 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ Janu§r 3. Megjelent Hajnik P§l orsz§gos 

rendŖri igazgat· rendelete, amelyben kºzli: Ă A 

vasp§lya kiz§r·lag az §lladalom r®sz®re lev®n 

lefoglalva.ò A rendelet szerint: Ămag§n 

podgy§szok s k¿ldem®nyek a vasp§ly§n el nem 

fogadtatnakò. Azok utazhatnak: Ăkik a 

korm§ny §ltal kiadott hiteles levelekkel 

igazolandj§k, hogy az §lladalom ¿gy®ben 

hivatalosan utaznak.ò 

ǒ Megjelent az elsŖ §tf¼rt fejŤ porcell§nb·l 

k®sz²tett elszigetelŖ 2.5 mm §tm®rŖjŤ 

r®zvezet®k r®sz®re, melyet a vas¼t ment®n 

®p²tett faoszlopokra szerelt®k fel. 

 

ǒ Febru§r 28-§n az uralkod· j·v§hagyta a 

ĂRendelkez®s k¿lºn ministeri biztosok 

kirendel®s®re, a vas¼t¿zem biztons§g§nak ®s 

rendess®g®nek fel¿gyelet®reò t§rgy¼ 

rendeletet.    Ý 

ǒ Elhat§roztatott, hogy az ®p¿lŖ vas¼tvonalak 
ment®n ĂSiemens-f®le domborir·ò g®peket kell 

®p²teni, amelyeket az §llam fog rendelkez®sre 
bocs§tani, ®s amiken §llami, mag§n ®s 
vas¼t¿zemi s¿rgºnyºket lehet tov§bb²tani, volt 

a cs§sz§r rendelete. Azonban erre egyelŖre 

nem ker¿lt sor, mivel a magyar forradalom 

miatt az osztr§k korm§ny politikai c®lzattal a 

beszerz®st nem enged®lyezte. 
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H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ H. Wilkins telegr§f-m®rnºk dr·tn®lk¿li 

telegr§fi§val foglalkozik. (Val·sz²n¿leg 

elektrom§gneses indukci· ¼tj§n). 

ǒ Okt·ber 10. Ezen a napon v®gezt®k ki 

Cs§nyi L§szl·t, Sz®chenyi gr·f ut·dj§t, aki a 

szabads§gharc kºzmunka- ®s kºzleked®s¿gyi 

ministere volt. A buk§s ut§n Kossuth ®s 

Gºrgey szem®lyesen k®rt®k, hogy menek¿ljºn 

k¿lfºldre, de Cs§nyi csak ennyit mondott: ĂA 

haz§m®rt ®ltem, a haz§m®rt akarok meghalni! 

Itthon ®desebb a hal§l, mint k¿nn az ®let!ò S 

amikor a h·h®r a nyak§ra tette a kºtelet, 

megcs·kolta azt, ®s e szavakat mondta: ĂA 

haz§m®rt ezt is sz²vesen.ò 

 

Ministeri biztosok a vas¼t¿zemben 
 

A rendeletben tºbbek kºzºtt voltak:  

ĂA cs. kir. §llami ®s mag§nvasutak ¿zem®ben ut·bbi idŖben ®szlelet 

gyakori kih§g§sok ®s ebbŖl a vonatforgalomra h§raml· akad§lyok, 

nemk¿lºnben a szem®lybiztons§got nagym®rt®kben vesz®lyeztetŖ 

balesetek megg§tl§sa v®gett a birodalom ®szaki ®s d®li r®sz®ben 

forgalomban l®vŖ vasutak r®sz®re a kereskedelem-, ipar ®s 

kºzmunka¿gyi ministerium ministeri biztosokat nevez ki. A 

ministeri biztosoknak kºteless®ge a vas¼t¿zemre vonatkoz· 

tºrv®nyes rendelkez®sek ®s az 1847. janu§rius 30-§n kelt legfelsŖbb 

elhat§roz§ssal j·v§hagyott vas¼trendŖri tºrv®nyek szigor¼ 

megtart§s§ra ¿gyelni, a felfedezett, vagy meg§llap²tott bŤntetteket 

®s kih§g§sokat lehetŖ gyorsan ®s hat§sosan megtorolni, azok 

elh§r²t§s§ra fel¿gyelni.ò 

A rendelkez®s a biztosokat sz®les hat§skºrrel ruh§zta fel. A 

rendelkez®s szakszerŤ volt kisebb hi§nyoss§gokkal ugyan, 

de korszakos jelentŖs®ggel b²rt. 
[RM]. 

 

1850 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ A Pozsony-Marchegg kºzºtti vonalon, a 

pozsonyi alag¼t mindk®t oldal§n kos§rjelzŖt 

helyeztek el. A kos§rjelzŖk c®lja, az alag¼t 

fedez®se, azaz a vonatok szembe 

meneszt®s®nek, illetve a vonat utol®r®s®nek 

kiz§r§sa. A jelzŖk fagerend§b·l k®sz¿lt §rb·cai 

olyan magasak, hogy j· l§t§si viszonyok 

mellett az Ŗrºk ®s a mozdonyvezetŖk 

felismerhetik. A kos§rjelzŖ a k®pen l§that·. 

 
ǒ A pozsonyi alag¼t biztos²t§sa kos§r- 

jelzŖvel 

Okt·ber: Pest, Esztergom-N§na ®s Pozsony 

kºzºtt fºldalatti t§virdai vonalakat ®p²tettek. 

Az ®p²tkez®st nem Pawlovszky, hanem v®g¿l is 

Br. Sterndahl m®rnºk vezette. ĂAz ®p²t®s sok 

bajjal j§rt, mert a n®p minduntalan elrontotta 

a vezet®keket. J¼niusban a paps§got is 

felk®rt®k, hogy m®g a templomokban a t§virda,  

vagyis a l§ttani t§vir§szat hasznoss§g§r·l ®s 

sz¿ks®gess®g®rŖl vil§g²ts§k fel az embereketò. 

kifesziteni a telegr§fol§s r®sz®re, ®s pedig az 

egyiket az §llam, a m§sikat a vas¼t kiz§r·lagos 

haszn§lat§raò. 

ǒ Elhat§roztatott, hogy nagyobb 

vas¼t§llom§sokon t§vmŤkºdtet®sŤ mekanikus 

t§rcs§s vagy karos v®dŖjelzŖket kell telep²teni 

az §llom§sok v®delme ®rdek®ben. 

 

H²rek m§s vasutakr·l 

ǒ Az egyik angol ¼js§gban jelent meg a k®pen 
l§that· forgalmi iroda k®pe, melyben egy 

telegraph l§that·, amikor egy t§vir§sz ®ppen 

valamilyen s¿rgºnyt kopogtat le. Az asztalon 

l§that· a Morse-f®le g®phez hasonl· g®p a 

t§jol·val ®s a billentyŤzettel. A falon pedig egy 

sz®p ·ra. 

 
Egy angol  t§virda §llom§s 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Magyarorsz§gon Pozsonyban, febru§r 15-®n 

adt§k fel az elsŖ mag§nt§viratot t§virdai 

vezet®ken. 

ǒ Szeptember 5-®n Z§gr§bban, okt·ber 1-®n 

Pesten az §llam, egy telegraf-§llom§st l®tes²tett 

h§rom Morse-f®le telegr§ffal. Az ut·bbi helyen 

biztons§gi okokb·l a K§roly-kasz§rny§ban 

l®tes²tett®k a t§virda§llom§st. Az elsŖ 

h·napban 72 s¿rgºnyt adtak fel 831 forint 

bev®tellel. 

 

ǒ Jedlik Ćnyos benc®s pap, magyar fizikus 
kiadott egy fizikai tankºnyvet ĂA s¼lyos testek 

term®szettanaò c²mmel, melyben eml²t®st tesz 

az elektromagnetikus rot§ci· ®s a dinamog®p 

elv®nek feltal§l§s§r·l. Ez ut·bbi az 

elektromagnetikus forg·mozg§sok 

felfedez®s®t jelentette.. Vagyis §ramot lehet 

forg·mozg§ssal elŖ§ll²tani. L®nyege, h§rom 

f®le szerkezet sz¿ks®ges hozz§:  a) a 

galv§n§ram vezet®se szil§rdan §ll, ®s benne 

forog az elektrom§gnes; b) az elektrom§gnes 

§ll szil§rdan®s az §ramvezetŖ forg;  c) a 

multiplik§tor dr·tj§t is elektrom§gnessel 

helyettes²tve. 

ǒ Augusztus 23-§n, az angol James ®s John 

Brett felavatt§k a 25 m®rfºld hossz¼s§g¼, 

¼jonnan lefektetett guttapercha szigetel®sŤ 

t§v²r·vezet®ket Dover ®s Calais kºzºtt. A 

guttapercha szigetel®sŤ, ®s most m§r n®gy 

vezet®ket kenderrel ®s vasdr·tkºpennyel 

v®dt®k a tengerfen®ken a s¼rl·d§sok ellen. 

ǒ Egy tengeri t§v²r·k§bel fektet®s®rŖl sz·l· 

k§beles kongresszust tartottak, miszerint 

c®lszerŤ lenne Amerik§t ®s Angli§t egy 

t§v²r·k§bellel ºsszekºtni. Mint l§that·, ott 

kºz®pen, nagy szak§llal, Morse is r®szt vett az 

elsŖ tengeri t§v²r·k§bel fektet®s®re alakult 

kongresszuson. 
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A nagyszak§ll¼ Morse a tengeri k§bel ¿l®s®n  

 

 

 

 

 

1851 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ ĂPest-Szolnok, Czegl®d-Temesv§r, 

Temesv§r-Nagyszeben, illetve a Szeged-

P®terv§rad (Đjvid®k) kºzºtti vas¼tvonal 

®p²t®s®vel p§rhuzamosan a t§virdai 

vezet®keknek oszlopokon tºrt®nŖ kifesz²t®s®t 

is el kellett v®gezni. Teh§t m§r nem 

fºldvezet®kk®nt, hanem fºldfelettik®nt. A 

vezet®k 2.5 mm §tm®rŖjŤ vºrºsr®zdr·t, melyet 

§tf¼rt fejŤ porcell§n elszigetelŖre kellett 

kih¼zni. Szeged-P®terv§rad-Zimony kºzºtti 

t§virdai oszlopsor meg®p²t®s®vel Peczek 

Krist·f m®rnºk bizatott megò. A l®gvezet®k 

®p²t®s®re az®rt ker¿l sor, mert a guttapercha a 

talajvizet nem tŤri, s a szigetel®s n®h§ny ®ven 

bel¿l tºnkre megy. 

ǒ J¼lius 23-§n, a Pest-®rsek¼jv§ri vonalon 

egy ºkrºs szek®rrel ¿tkºzºtt a b®csi 

postavonat. A mozdony ®s az elsŖ n®gy kocsi 

kisiklott, s a mozdonyvezetŖ megs®r¿lt, az 

anyagi k§r tetemes. Az £rsek¼jv§r melletti 

balesetrŖl a Pesti H²rlap ²gy ²rt:  Ă...egy ºkrºs 

szek®r kereszt¿l akarv§n menni a sinuton, a 

mozdony kerekei kºz® akadt, a mozdony ®s 

n®gy elsŖ kocsija kisiklott, a g®pvezetŖ ttemes 

s®r¿l®st kapott. A baleset miatt k®sett a b®csi 

posta is.ò 

ǒ November 21-®n az uralkod· feloszlatta a 

vas¼t¿zleti, posta¿gyi fŖigazgat·s§got ®s a 

telegr§f igazgat·s§got. Hely¿kbe kºzleked®si 

fŖigazgat·s§got (fŖfel¿gyelŖs®get) §ll²tottak. 

ǒ ĂPosta a vonatonò, adta h²r¿l a Magyar 
H²rlap §prilisi tud·s²t§sa a V§gvid®krŖl:  ĂNem 

csek®ly ºrºmet gerjesztett benn¿nk mult 

h·napban azon hivatalos tud·s²t§s olvas§sa, 

hogy ezent¼l a d®lkeleti §lladalmi vasp§lya 

postai kºzleked®s¿l is fog haszn§ltatni, mert 

rem®lt¿k, hogy mi is ®rzendj¿k e rendeletnek 

j·t®konys§g§t, leveeket ®s h²rlapokat B®csbŖl 

vagy PestrŖl pontosan s legnagyobb 

gyorsas§ggal a kºzben esŖ §llom§shelyekrŖl 

vehetv®n. Rem®ny¿nk azonban mindeddig 

teljes¿letlen maradt; - most is, mint a vasuti 

kºzleked®s megnyit§sa elŖtt, a rendes 

posta§llom§sokr·l, tºbb helyekre n®zve 2-3 

m®rtfºldnyire, ®s a V§gon tul esŖkrŖl 

legszerencs®sebb esetben m§sod, harmadnapra 

juthatunk b®csi vagy pesti levelekhez. B²zunk 
azonban a keresk. ministerium f§radhatatlan 

tev®kenys®g®ben, hogy fºnebb elŖadott 

rem®ny¿nk nem sok§ra val·s§g lesz.ò 

 

H²rek a k¿lfºldi vasutakr·l 

ǒ August Karl Steinheil a sv§jczi vas¼t r®sz®re 
egy telegraph-h§l·zatot rendezett be, ®s 

megalkotta a telegr§fj§hoz a ĂSteinhein-²r§sò-t 

is.   Ý 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Jedlik Ćnyos  - pap -  elk®sz²tette egy 

villanyos meghajt§s¼ mozdony modellj®t, a 

melynek motorj§t Ăvillanydelejes forgonyò-

nak nevezte el. Sajnos nem v®dte le, ²gy m§s 

lett a feltal§l·. 

 

ǒ J·sika Mikl·s ²rta Br¿sszelbŖl:  

Amerik§ban k²s®rleteznek a villanyoss§g 

felhaszn§l§s§r·l a mozdonyokn§l.   Ý 

ǒ Ausztria, Poroszorsz§g, Sz§szorsz§g, 

Bajororsz§g ®s W¿rtembergia a b®csi 

kongresszuson elfogadta a Morse-f®le t§vir· 

alkalmaz§s§t. 

 

 
ǒ Werner Siemens Johann Georg Halske 

mŤszer®szt k®rte fel seg²t®s¿l a telegr§f-

berendez®sek gy§rt§s§hoz, ®s ²gy alakult meg 

a S&H c®g. 

ǒ A Siemens&Halske c®g telegr§fos tŤzjelzŖ-

berendez®st helyezett ¿zembe Berlinben. 

ǒ Faraday meg²rta a ĂA m§gneses erŖvonalak 

fizikai jellegeò c. tanulm§ny§t. 

ǒ Werner Siemens megalkotta a vil§g elsŖ 

pol§ros (sark²tott) jelfog·j§t, melyet a 

t§virdai/telegr§f g®pek vevŖj®nek sz§nt.   Ý  

ǒ ĂAnglia ®s a Kontinens kºzºtt, a Lamanche 
v. English-csatorna fenek®re, lefektettek a 

vil§gon elsŖk®nt egy k§belnek nevezett, 

t§v²r·vezet®keket, melyekkel ºsszekapcsolj§k 

a London-P§rizs t§virda-§llom§sokat 

egym§ssal. A k§bel n®gy magja j· erŖs 

r®zhuzalb·l §ll. Az ereket guttaperch§val 

vont§k be, majd a n®gy vezet®kbŖl §ll· magot 

t²z vastag ·nozott vashuzallal sodort§k kºr¿l, 

hogy minden k¿lsŖ behat§st·l megv®dj®k.  



52 
 

 

Tud·s²t§s a villanyoss§gnak mozdonyok hajt§s§ra val· 

felhaszn§lhat·s§g§r·l 
 

Amerik§ban k²s®rleteznek a villanyoss§g mozdonyok 

hajt§s§ra val· felhaszn§l§ssal. EzekrŖl a k²s®rletekrŖl J·sika Mikl·s 

²rt a Magyar H²rlap r®sz®re, a br¿sszeli l§togat§s§n szerzett 

tapasztalatair·l: 

Ă(...) Az ujabb tanulm§nyok kºzt a gŖz ®s a villany 

alkalmaz§sa §llt elsŖ helyen. (...) A gŖzrŖl, annak naponk®nti 

ink§bb terjedŖ alkalmaz§s§r·l nem akarok sz·lni, m§r most, hogy 

gŖzmozdonyokr·l sz·lni rococo dolog, de sz·lni fogok a 

vollanyr·l, s annak alkalmaz§s§r·l. 

K®t ujabb alkalmaz§sa a villanynak foglalkoztatja a tud·sokat, 

a v§llalkoz·kat, t.i. vil§g²t§sra ®s erŖm¿nek mozdit§s§ra. 

MindkettŖnek lehetŖs®ge be van bizonyitva, s ki nem szmithat·, 

mennyi elŖnynyel kin§lkozik. 

Ha a villam, mint mozdit·erŖ, divatba jŖn, egy nagy r®sze a 

kºzleked®si kºlts®geknek elapad, mert a dr§ga ®s alkalmatlan f¿t®s 

hely®be m§s, de a vil§g®rt sem olyan kºlts®ges kell®keksz¿ks®ge §ll 

elŖ, ... de ezen kiv¿l a vesz®ly is ritkulni fogs sz§zr·l egyre sz§ll al§ 

a balesetek, elpattan§sok s egy®b v®letlens®gek lehetŖs®ge. M®g 

pedig, hogy a villany mint mozdit· erŖalkalmazhat·, hogy 

gyorsabb ®s biztosabb minden m§sn§l, azt egy villanymozdonynyal 

tett kis®rlet az ut·bbi napokban bebizonyitotta.... Nem kellene tºbb, 

mint 10 vagy 20000 frank, hogy kis®rletet nagy ar§nyban, s minden 

k®ts®get elh§rit·lag megtºrt®nhess®k, de az emberek nem szeretnek 

ersz®nyt nyitni oly idŖbe, mikor 15 frank®rt 30 napi pomp§s 

mulat§ssal kin§ltatnakò. 

 

[MVT] [TV] 

 

Steinheil egy telegraph-h§l·zatot rendezett be a sv§czi vas¼tnak 
 

A n®met Karl August Steinheil n®met term®szettud·s ®s 

technikus volt (1801-1870). A m¿ncheni egyetem matematika ®s 

term®szetrajz tan§ra volt, amikor megh²vt§k az osztr§k 

kereskedelem¿gyi miniszt®riumba a telegr§f-oszt§ly vezetŖj®nek. 

Ez alatt azon elgondol§saival is f§radozott, hogy telegr§fot hozzon 

l®tre, ®s t§v²r§si jegyeket maradand·an id®zhessen elŖ. ŕ tal§lta fel 

egy®bk®nt a k§belnek a fºldalatti vezet®s®t. 

August Karl Steinheil a sv§jczi vas¼t r®sz®re egy telegraph-

h§l·zatot rendezett be. 

ĂK®sz¿l®ke ad·ja egy villamind²t·b·l §llott, a melyik egy 

patk·delej sarkai felett volt alkalmazva. A villamind²t· minden 

fordulata §ltal §ram keletkezett annak cs®v®j®ben, a mely §ram 

mindk®t vezet®kdr·tban (oda-visszamenŖ vezet®kben) 

tov§bbterjedt. A vevŖk®sz¿l®ket k®t f¿gg®lyes tengely kºr¿l 

forgathat· delejr¼d k®pezte, a melyek egy sokszoroz· tekercsen 

bel¿l ¼gy voltak elhelyezve, hogy az egyiknek d®li sarka m§siknak 

®szaki sark§val §llott szemben. Ezeken az egym§s fel® ford²tott 

v®geken egy-egy kºnnyen meghajl²tott s§rgar®z ny¼lv§ny volt  

megerŖs²tve, a melyeknek szabad v®g¿kºn csŖr alak¼ ny²l§ssal b²r· 

fest®kes ed®ny volt.  

A szerint, a mint az ad· villamind²t·ja jobbra vagy balra 

ford²ttatott, a sokszoroz· ter¿letein egyik vagy m§sik ir§ny¼ §ram 

ment §t; ez §ltal a vevŖnek egyik vagy m§sik delejr¼dja nyugv· 

helyzet®bŖl bizonyos hat§rok kºzt kimozdult, a mibe az §ram 

megszŤn®se ut§n kis ir§ny²t· delejek befoly§sa kºvetkezt®ben 

ism®t azonnal visszat®rt. A k®t r¼d egyik®nek ford²t§sakor az azon 

levŖ fest®kes ed®ny ny²l§sa egy pap²rszalaghoz ®rt, a melyiket egy 

hajt·mŤ az egym§shoz kºzel l®vŖ ed®nyny²l§sokon egyenletes 

sebess®ggel mozgatott ®s egy m§sik gomboly²t·ra fºlcsavart. A 

g®pet az 1. §br§n lehet l§tni. 

ĉgy minden §ram egy sz²nes pontot hozott l®tre a szalagon ®s 

a pontok az §ram ir§nya szerint k®t sorba csoportosultak a pap²roson 

¼gy, hogy azok mindig egym§s mell® estek, de sohasem egym§s 

fel®be egyenes vonalban.ò  

Pontokb·l k®pezte Steinheil az §b®cz®-j®t. Ld. a 2. §br§t. A 

leggyakrabban haszn§lt betŤket a legkevesebb ponttal jellemezte. 

Egy p®ldasor: Ennek az §b®cz®-nek a jegyeivel gyors tud·s²t§st 

tudott k¿ldeni a felfedezŖ, m®gpedig 92 sz· t§v²r§sa 15 perc 30 

m§sodpercet vett ig®nybe. Hogy a vevŖk®sz¿l®k dolgoz§s§t  

 
            1. §bra    Steinheil telegraphja 

 

lehessen hallani, a delejrudakra, kis kalap§csokat erŖs²tett fel, a 

melyek k®t k¿lºnbºzŖ hang¼ harangot ¿tºttek. 

 

 
            2. §bra    Steinheil-f®le §b®c® 

 

MegjegyzendŖ, hogy a telegr§f-rendszere nem nagyon ment 

§t a gyakorlatba. 

Steinheil azonban a telegr§f-j§n k²v¿l egy m§sik fontos 

szerkezetet is feltal§lt, amely a telegr§f-g®pet a k¿lsŖ idŖj§r§si 

viszonyokt·l meg tudja v®deni, m®gpedig a cs¼csos villamv®dŖj®t, 

ld. k®sŖbb. 

A vill§mv®dŖ. Az adand· rossz l®gkºri hat§sok kik¿szºbºl®se 

®rdek®ben villamv®dŖt alkalmaztak, mely igen kis t§vols§gra 

egym§st·l elhelyezett sz®nlapokb·l §ll. A galv§n§ram a sz®nlapok 

kis l®gr®s®n §tugrani nem tud, de a l®gkºri jelens®g igen. A sz®n 

azonban nedvsz²v·, megdagadva zavart okozhat. Hogy ezt 

megelŖzz®k a vill§mh§r²t· h§tamºg® fadeszk§t szereltek, hogy az 

esetleges nedvess®get felfogjaò. 

[RM] [PnL] 
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A telegr§f-jelek v®tele pol§ros m·don 
 

A n®met Werner Siemens, a Siemens&Halske c®g alap²t·ja, 

tulajdonosa, megalkotta a vil§g elsŖ ¼n. pol§ros (sark²tott) relais-§t, 

azaz jelfog·j§t, melyet a Morse-f®le telegr§f g®pek vevŖj®nek sz§nt. 

Abb·l indult ki, hogy Ăminden villamdelej vasmagocsk§ja 

§ram hat§sa alatt delejj® v§ltozik, ²gy teh§t van ®szaki ®s d®li sarka. 

Hogy melyik lesz az ®szaki vagy d®li, azt kºnnyen 

meghat§rozhatjuk ...ò 

ĂA tekercs egy dr·t teker¿let®t k®pviselje 3. §br§nk ®s abban 

az §ram kering®si ir§ny§t a telep + vagy r®zsark§b·l a ï sarokhoz 

k®pviselje a ker¿let®re ²rt ny²l, akkor a 3.a §br§ban vel¿mk szemben 

az ®szaki sarok lesz, mert a kºrben az eur·pai nyelvekben ®jszakot 

jelentŖ (Nord, North, Norden, Norte) sz· kezdŖ bet¿j®t, H-t ²rva ®s 

annak v®geit ny²llal ell§tva ®ppen olyan forg§st jelez, mint az §ram. 

M²g megford²tva a 3.b §br§ban a delet jelentŖ (Sud, South, S¿den, 

Sud) kezdŖbetŤt S-et ²rva, kapunk egyforma ny²lir§nyt. Igy m§r 

most l§ssuk mi lesz, ha a relais/jelfog·n a l§gyvsamagogocsk§t m§r 

elŖre §lland· delejjel sark²tjuk. 

 

 
                      a)  £szaki sark                         b)  D®li sark 

              3. §bra    A tekercsben keringŖ §ram hat§sa 

 

A 4. §br§ban ED §lland· acz®l-delej. Als· E sarkon ¿l a k®t 

l§gyvasmagocsk§j¼ villamdelej. D-n®l van T tengelyen 

forgathat·lag az N l§gyvasnyelv, mely majd az E1 majd az E2 

l§gyvasmagocsk§hoz h¼z·dhatik. 

Miut§n a delej hat§sa alatt ¼gy E1 mint E2 vasmag fent a 

nyelvvel szemben ®szaki sark¼, a nyelv pedig ugyancsak a 

delejhat§sa folyt§n d®li sark¼, vil§gos, hogy mindk®t 

l§gyvasmaghoz egyenlŖ erŖ fogja a nyelvet vonzani ®s ahhoz fog 

fordulni, a melyhez kºzelebb van be§ll²tva, legyen ez az E2 sarok. 

Ha most §ramot bocs§jtunk §t a villamdelejen, k®t eset lehet. Az 

§ram ¼gy kering, hogy ennek folyt§n az E2 ïn®l az ®jszaki sark m®g 

erŖsebb ®jszaki sarkoss§got kap. Ekkor teh§t E1 a nyelvet E2 ï pedig 

vonzza ®s az §trep¿l az E1 sarokhoz ®s ott marad m²g ism®t ford²tott 

§ram jºn. Ekkor az E2 sarok gyeng®n lesz ®szaki vagy esetleg 

eg®szen §t lesz delejezve d®liv®, m²g az E1 ®jszaki sarkuv§ lesz ®s 

²gy ism®t visszah¼zza a nyelvet, ®s azt mindaddig fogva tartja, m²g 

az §ram ir§nya meg nem v§ltozik. 

Az ily relais-jelfog· teh§t nem annyira az §ramerŖss®g®re, 

mint ir§ny§ra ®rz®keny. 

 

 
                   DE d®li ®s ®szaki sark;  E1E2  sokszoroz·k, elektro- 

                   m§gnesek;  N l§gyvasnyelv 

                   4. §bra    A Relais, a jelfog·                          [HJ] 

 

1852 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ Pest-Szolnok kºzºtt megkezdte mŤkºd®s®t 

a Bain-Baumgartner-f®le t§vjelzŖ-

ºsszekºttet®s. A vulkaniz§lt gutta-perch§val 

szigetelt vºrºsr®z vezet®keket a vonalon 1 m 

m®ly §rokba fektett®k le. A Ăn®pò azonban 

minduntalan elrontotta a vezet®keket. 

Mindenki f®lt, hogy a telegr§f-vezet®kek 

k§rosak az eg®szs®gre. Megk®rt®k a paps§got a 

vas¼tvonal ment®n, hogy a szentmis®ken a 

sz·sz®krŖl vil§g²ts§k meg az embereket, az 

ellenkezŖj®rŖl. A fºldbeni vezet®ssel 

felhagytak ®s a tov§bbiakban 2,5 mm §tm®rŖjŤ 

l®gvezet®ket ®p²tettek. 

ǒ Ćprilis 16-§n ĂHogy a vas¼ti ·r§k eg®szen 

egyenlŖ j§r§sa eszkºzºltess®k, a kereskedelmi 

ministerium rendelet®bŖl valamennyi §llom§si 

·r§k a telegr§f §ltal fognak a fŖ§llom§sr·l 

szab§lyoztatni, e szab§lyoz§s a pr§gai 

astronomiai idŖ szerint, mely a b®csi idŖn®l 8 

1/3 perczczel k®sŖbb j§r, a minden nap d®li 12 

·rakor tºrt®nikò. 

ǒ Rendeletet alkottak a vas¼ti balesetek 
megelŖz®s®re.   Ý 

 

H²rek a k¿lfºldi vasutakr·l 

ǒ London- Birmingham kºzºtti vonalon 

tiszt§n mechanikus f¿ggŖs®gekkel 

megszerkesztett §ll²t·k®sz¿l®ket helyeztek 

¿zembe, amely a jelzŖk ®s a menetek §ltal 

®rintett v§lt·k kºzºtt k®nyszerkapcsolatokat 

biztos²t. 

ǒ London-P§rizs kºzºtt, a csatorn§ba fektetett 

t§v²r·k§belen kereszt¿l, telegr§f-

ºsszekºttet®st l®tes²tettek. 

 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Febru§r 20-§n a Kereskedelmi Minist®rium 

elrendelte a kºzleked®si int®zetek feletti 

fel¿gyeletet ell§t· fŖfel¿gyelŖs®g fel§ll²t§s§t. 

A fŖfel¿gyelŖs®g hat§skºre a vas¼t, posta ®s 

t§virda-¿gyekre terjed ki. 

ǒ Faraday k²s®rleti ¼ton felfedezte a m§gneses 
erŖteret, ®s l§that·v§ is tette. 

 

Rendeletet alkottak a vas¼ti balesetek megelŖz®s®re 
 

ĂA vas¼ti kºzleked®s bevezet®s®vel egyre gyakrabban 

fordultak elŖ a vasuti balesetek. Ezek megelŖz®s®re kiadott 

rendeletrŖl sz§molt be a Magyae Hirlap: ĂA ma kºzz®tett, a 

vasp§ly§k ®s a telegr§fvonalak k§ros²t§s§t, ®s az azokkal 
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foglalkoz· hivatalnokok v®ts®get illetŖ legfelsŖbb rendeleta 

helybeli kºzºns®gn®l a legkedvezŖbb benyom§st tette, s teendi 

bizonyosan minden¿tt, mert vil§gosan tanusitja, mily enyedetlen 

gonddal tºrekszik korm§nyunk a kºzb§tors§gnak minden 

r®szbeni szil§rdit§s§ra ®s tºk®lyesbit®s®re azon eszkºzºknek, 

melyek a kereskedelemnek k¿lºnºsen, ®s a kºzleked®snek 

§ltal§ban m§r is ®lettereiv® v§ltak.  

Egy ilyen er®lyes rendeletnek sz¿ks®g®t ®l®nken ®rz® a  

kºzºns®g, kiv§ltk®p az ut·bbi idŖkben, hol a vasp§ly§n balesetek 

m§r nagyon s¿r¿k kezdenek lenni. Vannak ugyan, kiknek e 

rendeletek nincsenek eg®szen iny¿kre, mert  - amint mondj§k -  

§ltaluk a vasp§lya kezel®se ®venkint n®h§ny milli·val tºbbe 

ker¿l, ®s ²gy a r®szv®nyesekre egy p§r forinttal kevesebb 

nyerem®ny fog ker¿lni, mely sz§mit§sn§l fogva  - amint hallom -  

a vasp§lya r®szv®nyek ma kicsit al§bb is sz§lltak a bºrz®n. 

Mi azonban, s ugyhissz¿k, vel¿nk tart az eg®sz nem-r®szv®nyes 

kºzºns®g -  azon meggyŖzŖd®st t§pl§ljuk, hogy a r®szv®nyes urak 

bizonyos nyerem®ny r®szlete annyi utaz·nak ®letb§tors§g§nak 

hi§ny§val m®gis nagyon dr§g§n volna megfizetve, s az®rt szivbŖl 

¿dvºzºlj¿k a k®rd®ses rendeletet.ò                                [VKr] 

 

 

1853 
H²rek a magyar vas¼tr·l 

ǒ ĂA kºzleked®s (vas¼t)vezetŖi §ltal, az 1847-

53 ®vek idŖszaka, a hazai t§vird§nk elsŖ 

fejlŖd®si szakasz§nak neveztetett elò. 

ǒ Janu§r 16. ĂA postai kºzleked®snek 

kºlts®gcsoportos²t§s n®lk¿l kiterjeszt®se 

tekintet®bŖl a kereskedelmi ministerium 

rendelte, hogy kisebb p§lyaudvarokba a postai 

szolg§lat a vasutival lehets®gig egyesittess®k. 

E szerint a d®li vasp§ly§nak m§r t²z 

p§lyaudvar§ban egyes²tve van a k®t hivatal, 

cs.k. p§lyaudvari postahivatali n®v alattò. ĉrta a 

Magyar H²rlap. 

ǒ Okt·ber 10. Az uralkod· j·v§hagyta a 

kºzleked®si fŖigazgat·s§g feloszlat§s§t ®s 

elŖ²rta, hogy Ăa kºzleked®s¿gyek a 

kereskedelemi ministerium egy®b ¿gy§gaira 

n®zve kiszabott alakban vitessenekò. 

ǒ Felt®telezett h²rek szerint a Czegl®d-

Szeged-Temesv§r vonalra Siemens-f®le 

dombor²r· telegr§fokat telep²tenek. 

 

H²rek a nagyvil§gb·l 

ǒ Albrecht fŖherceg levelez®s®nek 

kºzvet²t®s®re a Budai v§rban hoztak l®tre egy 

t§virrda§llom§st. 

ǒ Sir William Thomson, a k®sŖbbi Lord 
Kelvin fizikus §ltal megfogalmazott ûaz §ram 

terjed®s®nek tºrv®nyeinek meghat§roz§s§t a 

t§vir· vezet®kenü tett®k lehetŖv®ò. A 

tºrv®nyeit a t§v²r·vezet®ken, William 

Thomson, egy tanulm§nyban foglalta ºssze.   

Ý 

ǒ ĂBr®guet-f®le ºnmozg· (hordozhat·) 

t§v²r·g®pet tal§lt fel, melyet a vasutaknak 

aj§nlott haszn§latra. 

ǒ A francia Breguet, ®s a 

Siemens&Halske c®g is szerkesztett 

betŤmutat·s telegr§f-g®pet.     Ý 

ǒ Julius Wilhelm Gintl osztr§k fizikus 

B®csben bemutatta, hogy hogyan lehets®ges 

egy Ăt§vjelzŖvezet®kenò egyidejŤleg tºbb 

s¿rgºnyt tov§bb²tani, azonos ®s ellent®tes 

ir§nyban.   Ý 

ǒ ĂCyrus West Field amerikai nagykereskedŖ 
m§rcius 10-®n t§rsas§got alap²tott, hogy 

k§beles t§vir·-ºsszekºttet®st l®tes²tsen Anglia 

®s Amerika kºzºtt. A t§rsas§g az Atlantic 

Telegraph Co.-t b²zta meg, hogy a t§v²r·k§belt 

a tenger alatt §tlagosan 3500 m m®lys®gben 

Valentina (Irorsz§g) ®s a 2640 km t§vols§gban 

levŖ Đjfundland kºzºtt fektesse le. A k²s®rlet 

nem siker¿lt, mivel a k§bel elszakadt. Azonban 

meg§llapithat·, hogy a szigetelt vezet®kes 

(k§beles) §tvitel megval·sit§s§ra a k²s®rlet 

m®gis sikeres volt. 

 
Tengeri k§bel fektet®se 

 

Tanulm§ny k®sz¿lt a lecsengŖ a villanyos §ramokr·l 
 

ĂAz §ram terjed®s®nek tºrv®nyei a t§v²r·vezet®kenò czimŤ 

tanulm§ny§ban foglalta ºssze a lecsengŖ elektromoss§got az ²r  

William Thomson fizikus. A t®ma a lecsengŖ elektromos 

§ram, mint matematikai tanulm§ny, melyben fel§ll²tja a 

rezgŖkºrºkrŖl sz·l· t®tel®t. Thomson kifejti, hogy Ăegy 

kapacit§ssal ®s egy induktivit§ssal rendelkezŖ §ramkºrben 

bizonyos felt®telek mellett elektromos rezg®sek jºnnek l®tre. 

Thomson ºsszehasonl²t§st tesz az ing§nak a leng®s®vel. Az inga 

k®plet®ben az  l az iga hossza. 

f0=1/2ˊ.(l/g)1/2 

Amikor egy ºnindukci·s tekercs, vagyis egy sokszoroz·, kis¿t 

egy kondenz§tort az elektromos energia nemcsak egyszerŤen 

elfolyik belŖle, hanem nagy r®sze a tekercsben t§rol·dik ¼gy, hogy 

az a teljesen kis¿tºtt kondenz§tort v®g¿l ellenkezŖ fesz¿lts®ggel 

¼jra feltºlti. A kis¿t®s ®s feltºlt®s j§t®ka addig ism®tlŖdik, ameddig 

az elektromos energia, a mely az ide-oda ing§z§s folyam§n az 

§ramkºrben bizonyos felmeleged®st okoz, s teljesen §t nem alakul 

hŖv®. Az inga v®gpontjain az energia potenci§l (Ăhelyzetiò) 

energiak®nt van jelen. Ez megfelel a kondenz§tor teljes 

feltºlt®s®nek. A legm®lyebb ponton val· §thalad§skor az inga 


